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Oz

Stirdiirtilebilir ulasim i¢in 6zel ara¢ kullaniminin azaltilarak toplu tagimanin
Ozendirilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in toplumun beklentilerini ve ihtiyaglarini
karsilayacak, konforlu, tim paydaslart gozeten, cevreci ve engellilerin rahatca
erisebilecegi toplu tasima araglarinin hizmete sunulmasi gerekmektedir. Bu bildiride,
toplu tagimanin en kiiciik birimi olan taksi ele alinarak siirdiiriilebilir ulasimda nasil bir
rol  oynadigi  agiklanmaktadir.  Glinlimiizde  taksiler,  binek  araglardan
doniistiiriilmektedir. Yakit tiiketimi, zararli emisyon salinimi, kullanim kolayligi, inis
binis rahatligi ve konfor seviyesi gibi parametrelerde binek aragtan farkli olmayan
bugiiniin taksileri 6zel ara¢ kullanimina alternatif olusturamamaktadir. Bunlarin yam
sira; taksiler, bireylerin ihtiyaclarini karsilamakta ve giivenliklerini saglamakta yetersiz
kalmaktadir. Bu nedenle insanm1 odak noktasi yapan, ¢evreye daha az zarar veren, 6zel
araca tercih edilen, iletisim teknolojilerini barindiran, engellileri ve yashlart kent
yasamina kazandiran yeni bir taksi platformu siirdiiriilebilir ulasim ic¢in bir ¢6zliim
olarak sunulmaktadir.

Anahtar sézciikler: Sirdirilebilir Ulasim, Toplu Tagima, Taksi, Yeni Arag Platformu,
Engelli, Erisilebilirlik

Giris

Yarmin diinyasinda sadece daha fazla insan olmayacak, daha yiiksek hayat standardi
isteyen daha fazla insan olacak (UITP, 2005). Yiiksek hayat standardi beklentisi ile
kentlerin niifusu arttikga ekonomik, sosyal ve ¢evresel refah gittikge azalacaktir. (UITP
Tiirkiye, 2007). Cevreyi, ekonomiyi ve toplumu bir biitiin olarak ele alip bugiiniin
kaynaklarim1  gelecek nesillerin  ihtiyaclarint  g6zoniinde bulundurarak, yani
stirdiiriilebilir biiylimeyi benimseyerek, biiyiiksehirlerdeki aligkanliklarimizi gézden
gecirmemiz gerekmektedir. Biiyliksehirlerdeki yasami etkileyen en énemli konulardan
biri ulagimdir. Sehirlerdeki yasam alanlarinin genislemesi, niifusun artisi, ekonomik
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hareketliligin g¢ogalmasi bireylerin ulasim ihtiyacin1 daha da oOnemli bir hale
getirmektedir. Siirdiiriilebilir kalkinma igin stirdiiriilebilir ulasimin (Sekil 1) saglanmasi
gereklidir.

Yasanabilir
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toplumlar
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Sekil 1 Siirdirilebilir ulasim (UITP, 2005).

Stirdiiriilebilir ulagim sistemi;

e nesiller arasindaki dengeyi koruyarak, hem insan hem de c¢evre sagligini
gozetip bireylerin ve toplumun temel erisim ihtiyaglarii giivenli bir sekilde Karsilar;

e ucuzdur, etkin c¢alisir, farkli segenekler sunar ve canli bir ekonomiyi
destekler;

e cmisyonlar1 ve atiklar1 gezegenin dengeleyebilecegi diizeyde tutar,
yenilenemez kaynaklarin tiikketimini azaltir;

e yenilenebilir kaynaklarin tiiketimini siirdiiriilebilir seviyede tutacak sekilde
kisitlar, yeniden kullanimi ve geri dontisiimii 6n planda tutar;

e arazi kullanimini ve ses olusumunu kisitlar.
(The Centre ST, 2002)

Surdiirtilebilir ulasim, 6zel ara¢ kullanimi yerine entegre bir ulasim sisteminden
faydalanmay1 gerektirir. Bu sistem; yiirlimeden bisiklet kullanimina, taksiden otobiise,
trenden metroya, vapurdan feribota tiim ulasim yontemlerini kapsamaktadir.

Toplu tasimanin yayginlastirilmasi, siirdiiriilebilir ulasimin temel unsurlarindan biridir.
Toplu tasimanin tercih edilir olmasini saglamak i¢in hizmet kalitesinin yiikseltilmesi ve
kullanicilarin  beklentilerini karsilar nitelikte ulasim araglarinin yayginlastirilmasi
gerekmektedir. Toplu tasimacilikta en kiigiik birim olan taksi, kisiye 6zel kullanim
imkan1 vermesi, yirmidort saat hizmet sunmasi ve onceden belirlenmis hatlarin disinda
ulagim olanagi saglamasiyla 6zel ara¢ kullanicilarina cazip bir segenek olusturmaktadir.
Bunun yaninda metro, tren, tramvay, otobiis, vapur ve deniz otobiisii gibi sabit
giizergahlara sahip diger toplu tasima araglarina entegrasyonu da kolaylastirmaktadir.



Bu ozellikleriyle taksi siirdiiriilebilir ulasimda 6nemli bir rol oynamaktadir. Taksinin bir
diger avantaji da yaslhilar, cocuklu aileler, seyahat eden kisiler ve engelliler i¢in en
konforlu ulasim imkanlarindan birini saglamasidir.

Onerilmekte olan ulasim ¢oziimiinde, geleneksel yontem olan binek araclarin taksiye
dontstiiriilmesi yerine sadece taksi amacli kullanima yonelik bir ara¢ platformu
gelistirilmesi ongoriilmektedir. Tasarim odagini bireyin olusturdugu bu platform, sahip
olacagi rampa sistemiyle tekerlekli sandalye kullanicilarinin sehir igi ulasim
ihtiyaglarini taksi ile karsilamalarina olanak saglayarak onlarin toplum yasamina daha
fazla katilimda bulunmasina yardimci olacaktir. Ara¢ konseptinin yenilik¢i i¢ tasarimi
yolcularin sehir iginde konforlu seyahat etmelerine imkan taniyacaktir. Siiriici ve
yolcularin yararlanabilecegi etkilesimli elektronik bilgilendirme sistemi sayesinde toplu
tasima ile entegrasyonun saglanmasi amaglanmaktadir. Sehir i¢i kullanim sartlarina
uygun olarak belirlenecek ¢evreci motoru ile zararli salinimlarin ve yakit tiikketiminin
azaltilmasi, yeni taksi platformunun 6ncelikli hedeflerini olusturmaktadir.

Taksinin Siirdiiriilebilir Ulasimdaki Pay1
Toplu Ulasim Cesitleri

Ulagimin siirdiiriilebilirligi i¢in en Onemli parametre toplu ulasimdir. 2010 yilinda
Madrid sehri i¢in yapilan bir aragtirmada, ulasim yontemlerinin toplam maliyetleri
karsilastirildiginda toplu ulagimin 6nemi ortaya c¢ikmaktadir (Tablo 1). Buna gore
stirdiiriilebilirlik agisindan 6zel ara¢ kullanimi, birim insan basina harcanan enerji ve
yayilan zararli emisyonlar sebebiyle kaginilmasi gereken bir yontemdir. Buna karsilik
en verimli ulasim sekli olarak metro 6n plana ¢ikmaktadir. Obiir yandan taksi kullanimi
0zel arag¢ kullanimina gore %8 daha az maliyetle gerceklestirilebilmektedir (Monzon ve
dig., 2010). Sehir i¢i kullanima uygun olarak tasarlanacak taksi platformu ile
maliyetlerin daha da asag1 ¢ekilecegi ongoriilmektedir..

Tablo 1 Madrid i¢in ulasim yontemlerine gore maliyetler (€2004 / 100 yolcu km)
(Monzon ve dig., 2010).

Otobiis Metro Ozel Arag Taksi
Altyap 0,35 271 1,90 2,10
Isletme Giderleri 16,31 9,14 52,68 37,55
Seyahat Siiresi 56,71 44,26 42,79 48,60
Finansman Maliyeti Top. 73,37 56,11 97,37 88,25
Kazalar 0,67 0,08 1,07 1,24
Giiriiltii 0,19 - 0,82 0,90
Hava Kirliligi 0,76 0,03 1,94 212
Kiiresel Ismma 0,09 0,06 0,52 0,56
Arazi Maliyeti — — 0,01 0,01
Harici Giderler Top. 1,71 0,17 4,36 4,83
Toplam 75,08 56,28 101,73 93,08

Toplu ulasim ydntemleri ve bunlarin toplam kapasitedeki paylarinin Istanbul igin
karsilagtirmas1 Sekil 2’de goriilmektedir. Buna gore 2006 yili verileri incelendiginde
oransal biiyiikliik bakimindan sirasiyla 6zel arag, otobiis ve sirket/okul servis araclarinin
kullanilmas: tercih edilmistir. 1987-1996 yillar1 arasinda Istanbul’daki ulasim tercihleri



cok degiskenlik gostermezken 2006 yilina gelindiginde servis tagimaciligl ve 6zel arag
kullanimimnin kayda deger oranda artarak; taksi, dolmus ve otobiis tasimaciligindan pay
almis oldugu goriilmektedir. (Gergek, 2007)
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Sekil 2 1987, 1996 ve 2006 senelerinde Istanbul i¢in ulasim ydntemleri dagilimu.

Stirdiirtilebilir ulasimin ana ilkeleri olarak toplu tagimanin 6zendirilmesi ve 6zel arag
kullaniminin azaltilmas1 gerekirken Istanbul igin tam tersi bir durum gergeklesmistir.
Bireyler ulagim ihtiyaglarinda konfor beklentilerinin saglanamamasi sebebiyle otobiis
yerine servis tasimaciligini, taksi ve dolmus yerine de Ozel ara¢ kullanimimi tercih
etmektedirler. Ozel araglar yerine toplu tasimanin tercih edilebilir olmasi igin miisteri
profilinin ve beklentilerinin incelenmesi faydali olacaktir.

Taksi Miisteri Profili ve Beklentileri

Taksinin tercih edilmesinde en biiyiik sebep ulasim hiz1 ve kolay erisilebilir olmasidir.
(S.Consulting, 2006). Bu beklentiler géz oniine alindiginda taksinin alternatifi olarak
0zel ara¢ kullanimi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu sebeple taksilerin en az 6zel arag esdegeri
konfor, giivenilirlik ve kullanim kolayligi sunmasi bu ulagim yonteminin tercih
edilirligini arttiracaktir.

Toplu ulagim kapsaminda metro ve otobiis gibi daha verimli ulasim yontemlerinin tercih
edilmesi siirdiiriilebilirlik agisindan 6nem tasimaktadir. Ancak, gesitli cografi ve fiziki
zorluklar, niifus yogunlugu az olan yerlere hat eklemenin ekonomik olmamasi ve bazi
durumlarda sehir gelisiminin altyapi gelisiminden ¢ok daha hizli gergeklesmesi bu tip
araglarin olusturdugu toplu tasima agini1 yetersiz kilabilmektedir. Bu gibi durumlarda
toplu tasima araglarina ulasim i¢in baska bir toplu tasima aracinin kullanilmasi giindeme
gelmektedir. Herhangi bir rotaya bagli olmamasi ve erisim kolaylig1 sayesinde taksi bu
gorevi rahatlikla tistlenebilmektedir.

Diger ulagim araglarinin birbirleriyle entegrasyonunu saglamanin ve toplu ulasim agi
disinda kalan yasam alanlarimi kent merkeziyle birlestirmenin yanisira taksiler diger
ihtiyaclar1 da karsilamaktadir. Bunlarin baginda hareket imkanlar1 goreceli olarak kisith
olan yasli, ¢ocuklu ve engelli insanlarin ulagim ihtiyaglar1 gelmektedir. Herhangi bir
birey toplu ulasim noktalarina erisimde bir sorun yasamazken, bahsedilen grup kisa
mesafelerde bile ciddi engellerle karsi karsiya kalmaktadir. Yiiksek erisilebilirligi
sayesinde taksi bu grubun ihtiyaglarin1 karsilamaya daha uygundur. Fakat araca inis
binisin zorlugu ve i¢ hacmin kisith olmasi bazi sorunlara yol agmaktadir. Ornegin,



tekerlekli sandalye veya bebek arabasi binek araglardan doniistiiriilen taksilerin yolcu
boliimiine veya bagajina sigmamaktadir. Bu baglamda, toplumun ulasimda sorun
yasayan kesiminin ihtiyaglarma siirdiiriilebilir  bir sekilde ¢6ziim bulunmasi
amagclanmalidir.

Son olarak taksi giivenlik ihtiyacinin ve kisisel gizliligin 6n planda oldugu durumlarda
daha ¢ok tercih edilen toplu tasima aracidir. Ozellikle diger toplu tasima araglarmin
hizmetini durdurdugu veya giivenlik seviyesinin daha diisiik oldugu gece saatlerinde
taksi kullanimi 6zel araca en uygun alternatif haline gelmektedir.

Taksinin Cevaplayabilecegi Siirdiiriilebilir Ulasim Kriterleri
Cevre

Metropollerde giin gectikce artan niifusa ve ara¢ yogunluguna bagli olarak hava ve
giriiltii kirliligi yasami olumsuz yonde etkilemektedir. 2008-2012 yillar1 arasinda,
Kyoto protokolii kriterlerine gore biitiin gelismis tilkelerin sera gaz1 (GHG-Greenhouse
Gas) salinimlarmi 1990 yilindaki degerlerine gore %5 oraninda azaltmalar
gerekmektedir (UN Kyoto Protocol, 1997). Diinyamizda sera gazi salimimlarinin
yaklasik 9%25'i motorlu tasit kaynaklidir ve bu oran sehirlerde %90'a kadar ulagsmaktadir
(Lee and Cheng, 2008). Ulkeler, hava ve giiriiltii kirliligi konusundaki yasal
diizenlemeleri giin gectikce daha da sikilagtirmaktadir. Yeni taksi konseptinde arag,
stirdiirtilebilir ulagim acisindan giincel mevzuata uygun, gevreci ve yenilik¢i olarak
tasarlanmaktadir. Yasal gereksinimlere uymasiin yanisira taksinin genel olarak sehir
ici yolcu tagimaciliginda kullaniliyor olmasindan dolayi, sehir igi siirlis kosullarinin ve
dinamiklerinin  tasarimda  gozoniinde bulundurulmasi  gerekmektedir. Ayrica,
giinlimiizde bir tasarim parametresi olarak kullanilmamasina ragmen taksiye 6zel sehir
ici siiriis ¢evrimleri (driving cycle) goz oniinde bulundurularak yakit ekonomisi,
emisyon degerleri ve performans kriterleri hesaplanmalidir. New York Belediyesi
tarafindan hazirlanmis olan siiriis ¢evrimleri 6rnek olarak alinirsa, bos bir taksi yolcu
ararken yaklasik 11km/saat; giin igerisinde ise ortalama 26km/saat hizla seyretmektedir.
Taksiler giin boyunca zamanlarinin %40'm1 durarak (rolanti), %1,5'ten azini sabit hizda
yol alarak, geri kalan zamanlarinin yarisini hizlanarak ve diger yarisini da yavaslayarak
gecirmektedirler. Kullanim siiresi boyunca ihtiya¢ duyulan en yiiksek hiz 120-130
km/saat olmaktadir (Ricardo, 2008). Bu tiir siiriis ¢evrimleri gliniimiiz emisyon ve yakit
ekonomisi sertifikasyonu icin gerekli olan sehir i¢i siiriis ¢evrimlerinden ¢ok farklidir ve
higbir zaman hedeflenen emisyon ve yakit tiiketimi degerlerini saglamamaktadir. Sehir
ici siiriis ¢evrimleri hesaba katilirken dikkat edilmesi gereken hususlar giiniimiiz
teknolojilerinin yakindan takip edilerek alternatif yakit segeneklerinin degerlendirilmesi
(elektrifikasyon, CNG, vb.) ve kullanim gevrimlerine uygun motorun secilmesidir.

Gilinimiizde kullanilan elektrifikasyon yontemlerinden, yeni taksi konseptine uygun
oldugu diistiniilen segenekler, saglayabilecekleri tahmini faydalar ile birlikte asagida
verilmektedir.

1. Start/Stop (Mikro Hibrit) sistemi ile yaklasik %10'Tuk yakit tasarrufu
saglamasi ongoriilmektedir.

2. Paralel Hibrit sistemi ile %30 civarinda yakit tasarrufu saglanmasi
beklenmektedir.



3. Tamamen elektrikli versiyonda kullanilacak akilli batarya ile %100
yenilenebilir enerjiden faydalanilmasi miimkiin olacaktir.

Giivenlik

New York sehrinde yilda 4000'den fazla taksi kazasi rapor edilmektedir. Bu kazalarin
3000'den fazlasinda yaralanma meydana gelmektedir (Schaller, 2006). Yeni taksi
konseptinde Federal Motor Vehicle Safety Standards, Insurance Institute for Highway
Safety, United States-New Car Assesment Programme (NCAP) ve Euro NCAP
Pedestrian Safety (Yaya Giivenligi) standartlarina uyum gozetilecektir. Bunlara ek
olarak, tasarlanacak yeni ara¢ platformu taksi kullanimina &6zel olacagindan; taksi
kullanimina iliskin giivenlik beklentileri de gézetilecektir. Bu yeni 6zelliklerden birisi
gelistirilmis yaya gilivenligi seviyesidir. Arag, yayalarin yogun olarak bulundugu
bolgelerde kullanilacagindan yaya carpismalarinda yayaya verilen zarar1 en aza
indirgeyecek bir tasarima sahip olacaktir. Ara¢ tasarim siirecinde Euro-NCAP
Pedestrian Safety (Yaya Giivenligi) Protokollerinde belirtilen testler gerceklestirilecek
ve tasarim bu yonde gelistirilecektir. Bir diger 6zellik, siiriicii-yolcu direkt etkilesimi
sonucu olusabilecek siiriicii giivenlik zaafiyetinin kullanilacak 6zel ayirici yapi ile
engellenecek olmasidir. Siiriicii ve yolcu kullanim alanini ayiracak bu 6zel yapi siiriicii-
yolcu iletisimini engellemeyecek ve siirlictiyli kotii niyetli kisilerden koruyacak sekilde
tasarlanacaktir. Bu yapi ayni1 zamanda araca 6zellikle yandan ¢arpma durumlarinda ek
bir dayanim katacaktir.

Teknoloji

Giintimiizde iletisim teknolojileri ¢ok bilyiik bir hizla gelismektedir. Bu teknolojileri
giiniimiiz taksilerinde kullanmak ve gelismeleri takip etmek siirdiiriilebilir ulasim
¢Oziimlerini uygulamak adina biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu sebeple, onerilen yeni taksi
platformu merkezden yonetime imkan tanityacak donanima sahip olacaktir. Giinliimiizde
gergek zamanli arag takibi, uydudan yer tespiti ve filo yonetim sistemleri yaygin olarak
kullanilmaktadir. Bu sistemler yardimiyla araglar tek bir merkezden uydu vasitasiyla
takip edilmekte ve talep edilen yere en yakin mesafedeki taksinin yolcuya ulagmasi
saglanmaktadir. Ayrica izlenecek giizergah iizerindeki trafik yogunlugu, kaza olup
olmadigi bilgisi, hava durumu, park kosullar1 gibi bilgiler de siiriiciiye saglanacaktir.
Merkezden yonetilen taksi filolar1 ile yakit tiiketimi, emisyon degerleri ve trafik
sikisiklig1 kontrol altina alinabilecektir. Bu sistemlerin disinda Internet iizerinden veya
cep telefonundan kisa mesaj ile ¢agri merkezlerine mesaj atilip taksilere mekan ve saat
bilgisi verilerek bekleme problemleri azaltilabilecektir.

Eglence-haber birimi (Infotainment) sistemleri sayesinde yolculara ve biitiin giiniinii
arag icinde geciren siiriicliye etkilesimli bilgi akis1 saglanabilecektir. Yolcu bdliimiinde
yer alan dokunmatik ekranlarda gidilen gilizergah takip edilebilecek, aracin gectigi
giizergahta yer alan magaza, kiiltiir ve eglence merkezlerindeki etkinlikler hakkinda
bilgi alinabilecektir. Yolculara kisisellestirme imkani1 sunacak, yolcu kimlik belirleme
sistemine kendini bir defa tanimlayan misteri bir daha taksiye bindiginde senkronize bir
sekilde biitiin taksilerde taninacak, tanimli adreslerin ve tercihlerin siiriicii tarafindan
bilinmesine olanak saglanacaktir. Yolcu; tiyatro, sinema, miize vb. biletleri bu sistemi
kullanarak online olarak alabilecek ve facebook®, twitter® gibi sosyal paylasim
aglarma kolaylikla erisebilecektir. Bu olanaklar, kisilere konforlu, keyifli ve eglenceli
bir siirlis deneyimi yasatmanin yanisira vakitlerini verimli bir sekilde degerlendirme



imkan1 da sunacaktir. Bireyler, 6zel aracinda standart olarak elde edemeyecekleri
konforu yeni taksi konseptinde bizzat yasayacaklardir.

Yeni Ozgiin Platform Gelistirmenin Avantajlari

Gilinimiizde metropoller, ana problemlerinden biri olan ulasim igin ¢oziimler ararken
yeni ve oOzgiin bir toplu tagima platformunu alternatif olarak degerlendirmek
isteyecektir. Bu platform her kesimden insanin ihtiyaglarini karsilayacak ve minimum
alan igerisinde maksimum tagima kapasitesine sahip olacaktir.

Bireysel ara¢ kullaniminin azaltilmasi i¢in insanlart toplu tasimaya tesvik eden, 6zel
ara¢ konforunda; engelli bireylerin, yasllarin, bebek arabasi kullanan ailelerin ve ¢ok
esyast olan yolcularin kolaylikla inip binebilecegi Ozgiin bir taksi platformu
onerilmektedir.

Motor Modiilii

Yolcu Modiilii Ara Bolme e -
Siirticii Modiilii

Siirtici Modiilit
1

Yolcu Modiilii

Yolcu Giris Alan1 Siiriicli Konfor Alam

Bagaj

Sekil 3 Modiiler taksi platformu.

Platformun 6zellikleri:
e Simgesel tasarim,
Ustiin siiriicii konforu,
Ozgiin bir yolculuk deneyimi,
Ozel araca esdeger, bireye 6zel kullanim imkani,
Degisik zamanlarda farkli kesimlerden insanlarin ihtiyag¢larini karsilayabilme,
e Engelli yolcular i¢in mevzuata tamamen uyumlu, aracin her iki yanindan inis
binis saglayan rampa mekanizmasi,
e Gelecege yonelik alternatif gili¢ kaynaklarma (hibrit, CNG, elektrik, vb.)

uyum,
e (Cevreci,
e Sehir i¢i trafik kullanim kosullarina uygun tasarim,
e Teknolojik altyapr ile uyum.

Bu 6zellikler 1s181nda, yeni arag¢ platformu; 6nden arkaya dogru sirayla siiriicii, yolcu ve
motor olmak tizere ii¢ boliim halinde tasarlanmistir (Sekil 3).



Yolcu ve Siiriicii Boliimii:

Yeni platformun baglica amaci yolculara konfor sunarken, uzun kullanim siirelerinde
stiriciniin giivenli ve ergonomik bir ortamda ¢alismasini saglamaktir.

Siiriicli alaninin yolcu boliimiinden bir panel ile ayrilmis olmasi siiriicii i¢in genis bir
caligma mekani saglarken giivenlik seviyesini de arttirmaktadir. Mevcut taksilerden
farkl1 olarak siiriicii yanindaki yolcu koltugu kaldirilmis ve bu alan siiriiciiniin kullanimi
icin ayrilmistir. Olusturulan bu konfor boéliimiinde siirticiiniin 6zel esyalarinin depolama
kapasitesi arttirilmis ve siirliciinlin bu boliime ulasabilirligi kolaylagtirilmistir. Ayrica,
stiriicliniin yiiksek oturus pozisyonu sayesinde goriis alaninin artmasi hedeflenmistir.
Stirlicti pozisyonunun arag¢ orta eksenine ve aracin Oniine yaklastirilmasi ve motorun
arkaya alinmasi aracin optimum taban alanina sahip olmasini saglamistir (Sekil 4).

Yeni yerlesim, yolculara giiniimiiz araglarina kiyasla 2-3 kat daha genis bir diz mesafesi
saglamistir. Yolcu bdliimiiniin genis ve siirlicii boliimiinden tamamen ayrilmis olmasi
konforlu bir yolculuk imkani saglamaktadir. Bagaj alaninin ara¢ iginde tanimli olmasi,
diisiik yiikleme esigi ve genis giris kapisi; valiz, bebek arabasi gibi agir ve tasinmasi zor
esyalarin araca konmasi ve aragtan alinmasinda mevcut taksilere gore avantaj
saglamaktadir. Ayrica, platform giris yiiksekliginin algak olmasi yasli ve bedensel
engelli yolcularin araca binis ve aragtan inislerinde kolaylik saglamaktadir.
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Sekil 4 Arag i¢i yerlesim plani kiyaslamasi.

Giliniimiizde tekerlekli sandalyeli kisilerin kullanabilecegi standartta taksiler
bulunmamakta, sadece bazi1 belediyelerin bu konuda 6zel hizmetleri yer almaktadir.
Ancak bu araglar 6zel tasarim olmayip mevcut araclarin iizerine ek sistemler monte
edilerek olusturulmaktadir. Ozel ara¢ olarak iiretilen bir araca bu ek sistemlerin
uygulanmast mekanik uyum, kullanim Omrii, maliyet ve yolcu giivenligi agisindan
sikint1 yaratmaktadir. Ayrica tekerlekli sandalyeli yolcu ya aracin arkasina bir esya gibi
yiiklenmekte ya da yolcu boliimiine sikisik ve normal yolculardan farkli bir bicimde
konumlanmaktadir (Sekil 4). Bu nedenle engelli yolcularda, diger yolculardan farkl
olarak seyahat etme degil, esya gibi tasinma hissi olugmaktadir. Onerilen yeni platform
tasariminda bulunan 6zel rampa mekanizmasi, tekerlekli sandalye kullanan yolcularin
araca binmesini ve aragtan inmesini kolaylastirirken (Sekil 4-5) 6zgiin i¢ tasarimi ile
onlarin diger yolcular ile ayni sartlarda seyahat etmesine de imkan vermektedir.



Sekil 5 Yandan binise ve inise elverigli rampa.
Motor Boliimii:

Motor boliimii gelecegin gevreci teknolojilerine kolay adapte olabilecek ve gerektiginde
yapilacak ufak degisikliklerle hibrit veya elektrikli hale doniistiiriilebilecek sekilde
tasarlanmigtir.

Belediyelere Diisen Gorevler

Yukarida detaylar1 anlatilan taksi platformunun islevlerinden verimli bir sekilde
faydalanilabilmesi i¢in kamu kurumlarinin saglamasi gereken altyapt hizmetleri
mevcuttur. Bunlarin en basinda inis binis kolayligi saglanmasi adma kaldirimlarin
uygun genislikte ve yol diizleminden standart yiikseklikte insa edilmesi gerekmektedir.
Bu sayede engellilerin inis binisi daha kolay olacaktir. Kaldirim yiiksekliginin az oldugu
durumlarda rampanin yatayla yaptigi agiy1r azaltmak i¢in platform uzunlugunun
arttirtlmas1 gerekecektir. Bu uzunluk ise arag eniyle kisitlanmaktadir.

Elektronik ag altyapisinin da gelistirilerek taksi cagri merkezlerinin tek elden veya
bolgesel merkezlerden yonetilmesi glindeme alinmalidir. Boylece taksilerin diger
ulagim sistemleriyle entegrasyonu sayesinde kaynaklarin daha verimli kullanilmasi
saglanirken taksilerin giiniin belirli saatlerinde yolcu yogunlugunun arttigi bolgelere
yonlendirilmesi de miimkiin olabilecektir. Ilerleyen asamalarda sistemin ayni yere
gidecek miisteriler arasinda taksi paylasimi ve engelli talepleri i¢in erisilebilir taksilerin
yonlendirilmesini de kapsayabilir nitelikte olmasi planlanmalidir.

Olusturulacak altyap1 sayesinde bir yandan enerji tasarrufu yoluyla siirdiiriilebilirlik
amaclanirken diger yandan engelli dostu tagima zinciri sayesinde toplumun tamaminin
sosyal olarak aktiflestirilmesi hedeflenmektedir. Engelli dostu tasima zincirinden kasit,
rayll sistemler ve deniz ulasim araglarindan baslayarak al¢ak tabanli otobiislere ve
taksiye kadar uzanan toplu tasima sistemidir. Bu sistemin tesvik edilmesi amaciyla
sehrin merkezi kesimlerine 6zel araglarin erisimi gesitli yontemlerle kisitlanmalidir.
Bunlarin basinda, genisletilmis yaya bdlgelerine sadece toplu tasimayla ulagim kisiti,
otopark Tcretlerinin arttirllmasi, otopark alanlarinin azaltilmasi ve 06zel vergiler
eklenmesi gibi radikal ¢ozlimler gelmektedir.

Ayrica belli yasin istiindeki araglar yasaklanarak siirdiiriilebilir ulasim kapsaminda
teknolojik gelismeler takip edilerek ¢evreye daha duyarli ve daha konforlu toplu tagima
araclarinin kullanilmasi tesvik edilmelidir.



Sonug¢

Bu makalede taksi, toplu ulasim agmnin en kii¢iik birimi olarak ele alinmistir. Taksinin
bu roliine uygun olarak, toplumun her kesiminin ihtiyacin1 karsilayacak 6zel bir arag
platformu tasarlanmasi onerilmistir. Bu platformda optimum taban alaninda maksimum
yolcu tasima kapasitesine sahip bir tasarim Ongoriilmiistiir. Onerilen mimariye sahip
taksilerin sayis1 ve kullanimi arttik¢a, sehir trafiginde 6zel arag¢ sayisinin azalacagi ve
trafik probleminin ¢oziilebilecegi diistiniilmektedir. Boylece toplumun yasam kalitesi
artacak, enerji kaynaklar1 daha verimli kullanilabilecek ve her birey sehrin her noktasina
sorunsuz ve konforlu bir sekilde ulasabilecektir. Sonu¢ olarak 6zellikle
biiyiiksehirlerdeki ulasim zincirinin tamamlayic1 halkasi olarak tasarlanan taksi,
hedeflenen hizmet kalitesiyle 6zel ara¢ kullaniminin ciddi oranda azalmasini
saglayabilecektir.

Tesekkiir Bu ¢aligmaya verdikleri destekten dolayr Hexagon Studio ailesine tesekkiir
ederiz.
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